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IL RUOLO DELLE UTILITY



INFRA.TO

Infratrasporti.To Srl, è una società di progettazione e
realizzazione delle infrastrutture di proprietà della Città di
Torino a socio unico.

Infratrasporti.To s.r.l. è attualmente impegnata nella:

- progettazione e realizzazione dei prolungamenti della linea 1
della Metropolitana Automatica di Torino:
• Lingotto-Bengasi: 1,9 km e 2 stazioni: Italia '61 e Bengasi. 
• Collegno-Cascine Vica: 3,4 km, 4 stazioni (Certosa, 

Collegno Centro, Leumann e Cascine Vica) e un parcheggio 
di interscambio con le auto provenienti dalla tangenziale

- progettazione di nuove tratte e interventi di rinnovo delle 
infrastrutture della rete tranviaria della Città di Torino e 
delle Ferrovie regionali.



I PASSEGGERI DELLA METRO

Tratta Lunghezza Stazioni Servizio Pax 
anno 
(mln)

Pax 
giorno

Collegno 
Dep. – XVIII 
Dicembre

7,2 km 11 Febbraio
2006

7.9 40.000

XVIII 
Dicembre –
Porta Nuova

2,3 km 4 Ottobre
2007

20.5 80.000

Porta Nuova 
– Lingotto

3,6 km 6 Marzo
2011

38.5 132.000

Fermi-
Lingotto

13,1 km 21 2017 42 155.000

Lingotto –
Bengasi

1,9 km 2 Estate 
2019

48 
(stima)

176.000
(stima)

Relatore
Note di presentazione
La metropolitana automatica di Torino, ha iniziato il suo esercizio nel febbraio del 2006. Il numero dei passeggeri, inizialmente di poco superiore alle 25.000 unità/giorno, con l’inizio delle scuole e il nuovo assetto della sistemazione dei trasporti pubblici di superficie, è incrementato già nel corso del mese di Settembre a 40.000  passeggeri/giorno trasportati. Dai dati di traffico emerge che ad ogni estensione della linea, prima a Porta Nuova ed in seguito al Lingotto, ha corrisposto un incremento oltre il 50% di utenti, fino a raggiungere i 155 mila passeggeri/giorno attuali.Questo trend positivo è anche dovuto alla concomitante riorganizzazione del trasporto pubblico di superficie: sono state modificate le linee che avevano il percorso in comune con la metro (linee 1 e 36 su corso Francia, linee 1, 34 e 35 su via Nizza, linea 1 da piazza Statuto a Porta Nuova) e si è favorito l’interscambio bus/metro attraverso variazioni di numerose altre linee.



PASSEGGERI METRO

gennaio febbraio marzo aprile maggio giugno luglio agosto settembre ottobre novembre dicembre TOT
pax 2006 612 739 610 626 510 549 414 896 1014 1012 898 7.880
pax 2007 965 981 948 405 967 866 721 384 890 1.828 1.761 1.718 12.433
delta 07 su 06 60,2% 28,1% -33,6% 54,5% 69,8% 31,2% -7,3% -0,7% 80,3% 74,0% 91,4% 57,8%
pax 2008 1.748 1.770 1.782 1.829 1.822 1.597 1.487 746 1.742 2.142 2.001 1.845 20.509
delta 08 su 07 81,1% 80,5% 88,0% 352,2% 88,4% 84,4% 106,3% 94,3% 95,6% 17,2% 13,6% 7,4% 65,0%
pax 2009 1.868 1.846 2.140 1.900 1.964 1.723 1.582 777 1.831 2.191 2.191 1.969 21.980
delta 09 su 08 6,9% 4,3% 20,1% 3,9% 7,8% 7,8% 6,4% 4,1% 5,1% 2,3% 9,5% 6,7% 7,1%
pax 2010 1.847 1.975 2.271 2.035 2.192 1.233 1.231 837 1.870 2.216 2.196 2.082 21.984
delta 10 su 09 -1,1% 7,0% 6,1% 7,1% 11,6% -28,5% -22,2% 7,7% 2,1% 1,1% 0,2% 5,7% 0,0%
pax 2011 1.908 1.953 3.146 3.022 3.749 2.967 2.564 1.450 2.898 3.654 3.665 3.262 34.238
delta 11 su 10 3,3% -1,1% 38,5% 48,5% 71,0% 140,7% 108,3% 73,2% 55,0% 64,9% 66,9% 56,7% 55,7%
pax 2012 3.280 3.284 3.760 3.160 3.745 3.167 2.690 1.516 2.963 3.955 3.759 3.358 38.635
delta 12 su 11 71,9% 68,1% 19,5% 4,5% -0,1% 6,7% 4,9% 4,5% 2,2% 8,2% 2,6% 3,0% 12,8%
pax 2013 3.434 3.161 3.530 3.363 3.874 3.117 2.839 1.574 3.098 3.782 3.724 3.253 38.748
delta 13 su 12 4,7% -3,7% -6,1% 6,4% 3,4% -1,6% 5,5% 3,8% 4,6% -4,4% -0,9% -3,1% 0,3%
pax 2014 3.379 3.271 3.719 3.394 3.757 3.081 2.961 1.560 3.241 4.119 3.813 3.520 39.815
delta 14 su 13 -1,6% 3,5% 5,4% 0,9% -3,0% -1,2% 4,3% -0,9% 4,6% 8,9% 2,4% 8,2% 2,8%
pax 2015 3.397 3.315 4.017 3.629 3.840 3.352 2.831 1.592 3.277 4.159 3.992 3.718 41.119
delta 15 su 14 0,5% 1,4% 8,0% 6,9% 2,2% 8,8% -4,4% 2,1% 1,1% 1,0% 4,7% 5,6% 3,3%
pax 2016 3.408 3.680 3.934 3.889 4.040 3.316 2.877 1.702 3.471 3.963 4.060 3.743 42.082
delta 16 su 15 0,3% 11,0% -2,1% 7,1% 5,2% -1,1% 1,6% 6,9% 5,9% -4,7% 1,7% 0,7% 2,3%
pax 2017 3.422 3.553 4.348 3.493 4.119 3.391 2.877 1.694 3.277 4.196 4.050 3.547 41.968
delta 17 su 16 0,4% -3,5% 10,5% -10,2% 2,0% 2,3% 0,0% -0,4% -5,6% 5,9% -0,2% -5,2% -0,3%
pax 2018 3.645 3.538 7.183
delta 18 su 17 6,5% -0,4% -100,0% -100,0% -100,0% -100,0% -100,0% -100,0% -100,0% -100,0% -100,0% -100,0% -82,9%

Dall’inaugurazione (febbraio 2006) ad oggi, la metropolitana ha avuto una continua crescita di passeggeri.
L’incremento si è verificato soprattutto in occasione dei prolungamenti a Porta Nuova e a Lingotto.
Negli ultimi anni i passeggeri sono aumentati anche senza ulteriori estensioni della linea. Significativo il dato
registrato nel 2015 con un aumento del 3,3% rispetto all’anno precedente e nel 2016 di un ulteriore 2,3% rispetto al
2015. Nel 2016 c’è stato il record di passeggeri/annui trasportati: 42 milioni!



Relatore
Note di presentazione
Dall’inaugurazione (febbraio 2006) ad oggi, la metropolitana ha avuto una continua crescita di passeggeri. L’incremento si è verificato soprattutto in occasione dei prolungamenti a Porta Nuova e a Lingotto. Negli ultimi anni i passeggeri sono aumentati anche senza ulteriori estensioni della linea. Significativo il dato registrato nel 2015 con un aumento del 3,3% rispetto all’anno precedente e nel 2016 di un ulteriore 2,3% rispetto al 2015.  Nel 2016 c’è stato il record di passeggeri/annui trasportati: 42 milioni!



Riduzione traffico veicolare su corso Francia
Anno 2006: - 12.600 auto (*dati GTT)

GLI EFFETTI DELLA METRO SUL TRAFFICO

Riduzione traffico veicolare su corso Vittorio Emanuele II
Anno 2007: - 10.800 auto / -15% (*dati 5T)

Riduzione traffico veicolare su corso Francia
Anno 2009-2017: - 3.400 auto/-15% (*dati 5T)

Relatore
Note di presentazione
L’aumento graduale ma esponenziale dei passeggeri in metropolitana ha avuto anche un effetto positivo per quel che riguarda la diminuzione del traffico privato su strada: già nel 2006, 12.600 persone hanno rinunciato all’auto privata preferendogli il mezzo pubblico (*dati GTT). Con l’apertura del nuovo tratto della metropolitana da XVIII Dicembre a Porta Nuova: secondo gli studi che rilevano il passaggio del traffico privato su strada, si è calcolato che ulteriori 10.800 cittadini, hanno preferito il mezzo pubblico all’auto privata, con una diminuzione complessiva del traffico privato pari al 15%. (*dati 5T)



GLI EFFETTI DELLA METRO SUL TRAFFICO

Riduzione CO2 emessa - traffico veicolare

Anno 2006-2017:

 - 26.800 veicoli/giorno

 - 134 t CO2 / giorno
(*ipotesi di percorso casa-lavoro con utilizzo di 2 lt di benzina/giorno )

Relatore
Note di presentazione
Facendo riferimento agli ultimi dati rilevati da 5T, sul passaggio delle auto su corso Francia, si evince come il trend di diminuzione del traffico veicolare abbia continuato a scendere in modo costante nel corso degli anni.Ai 12.600 automobilisti in meno del 2006 si è registrato nel corso degli ultimi 8 anni (2009-2017) un ulteriore diminuzione del 15% di auto su corso Francia, corrispondente a 3.500 auto/giorno in meno.



Nell’ambito della realizzazione del prolungamento Sud 
“lingotto-Bengasi” della linea 1 della Metropolitana, il 
Politecnico di Torino, in collaborazione con Infra.To, ha 
realizzato un progetto sperimentale in galleria denominato 
“conci energetici”.

Si tratta di un sistema che consente di sfruttare l’energia 
termica immagazzinata nel terreno utilizzando il rivestimento 
(i conci) della galleria della metropolitana con importanti 
benefici economici ed ambientali. I conci infatti fungono da 
scambiatori geotermici con funzionamento in modalità 
riscaldamento e raffrescamento.

I CONCI ENERGETICI



La sperimentazione effettuata in questa tratta, potrebbe essere applicata in larga scala sulla linea 2 della 
metropolitana di Torino. 

I CONCI ENERGETICI



Studio dell’Università degli Studi di Napoli, in collaborazione con GTT ed Infra.To:

«l’aria nella metropolitana di Torino è la più pulita tra le principali metropolitane del mondo».

LA QUALITA’ DELL’ARIA IN STAZIONE

Principali 
caratteristiche della 
metropolitana 
torinese: 

- pneumatici in 
gomma

- tunnel di 
banchina

Relatore
Note di presentazione
i pneumatici in gomma, creano minor emissioni sia in partenza che in frenata; la presenza del tunnel di banchina che permette di separare l’ambiente della stazione dal tunnel dove corrono i treni. Lo studio conferma come le concentrazioni di PM 10 e PM 2,5 nelle metropolitane su gomma siano mediamente inferiori a quelle misurate nelle metropolitane su ferro.



LA QUALITA’ DELL’ARIA A BORDO TRENO

Relatore
Note di presentazione
Sono stati utilizzati strumenti di misura fissi (stazione Carducci, sia in ambiente esterno, che all’interno della stazione al livello del piano banchina) e mobili (a bordo treno). Anche le rilevazioni a bordo treno confermano come la qualità dell’aria rilevata a bordo dei treni della metro di Torino risulti essere la migliore.



Fine Presentazione
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